
ОБЩЕСТВО С ОГРАНИЧЕННОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТЬЮ 
«ЗАБТРАНСПРОЕКТ» 

Выписка из реестра членов саморегулируемой организации от 29 июля 2021 г. № 6 
Ассоциация инженеров-изыскателей 

«Инженерная подготовка нефтегазовых комплексов» 

Заказчик ПАО «Трансконтейнер»

Строительство автомобильной дороги (проезда) к 
контейнерному терминалу Благовещенск 

ПРОЕКТНАЯ ДОКУМЕНТАЦИЯ 

Раздел 1. Пояснительная записка 

2124-ПЗ 

Том 1 

Экз. №   

Изм. № док. Подп. Дата 

Чита, 2021



ОБЩЕСТВО С ОГРАНИЧЕННОЙ ОТВЕТСТВЕННОСТЬЮ 
«ЗАБТРАНСПРОЕКТ» 

Выписка из реестра членов саморегулируемой организации от 29 июля 2021 г. № 6 
Ассоциация инженеров-изыскателей 

«Инженерная подготовка нефтегазовых комплексов» 

Заказчик ПАО «Трансконтейнер»

Строительство автомобильной дороги (проезда) к  
контейнерному терминалу Благовещенск 

ПРОЕКТНАЯ ДОКУМЕНТАЦИЯ 

Раздел 1. Пояснительная записка 

2124-ПЗ 

Том 1 

Экз. №  

Изм. № док. Подп. Дата 

Генеральный директор 
ООО «Забтранспроект» С.Н. Сигачев 

ГИП ООО «Забтранспроект» С.Н. Афанасенко 

Чита, 2021



 

 

 

С
ог
ла
со
ва
но

 

В
за
м

. и
нв

.№
 

П
од
п.

 и
 д
ат
а 

2124-ПЗ-С 
Изм. Кол. уч. Лист № док. Подп. Дата 

И
нв

. №
 п
од
л.

 Разработал Бакланова 11.2021 

Содержание  

Стадия Лист Листов 

П 1 1 

ООО «Забтранспроект» Н.контроль  Новикова 11.2021 

 Формат А4 

Обозначение Наименование Примечание 
2124-ПЗ-С Содержание 2 
2124-СП Состав проектной документации 3 

Справка ГИПа 4 
2124-ПЗ Пояснительная записка 5 

Задание на проектирование 23 

2



2124-СП 
Изм. Кол.уч Лист №док Подпись Дата 

ГИП Афанасенко 11.2021 

Состав 
проектной документации

Стадия Лист Листов 

П - 1 

ООО «Забтранспроект» И
нв

.№
 

П
од
пи
сь

 и
 д
ат
а 

В
за
м

. и
нв

. 

Номер 
тома 

Обозначе-

ние 
Наименование Примечание 

1 2124-ПЗ Раздел 1 «Пояснительная записка» 

2 2124-ППО Раздел 2 «Проект полосы отвода» 

3 2124-ТКР.АД Раздел 3 «Технологические и конструктивные 
решения линейного объекта» 

4 2124-ИЛО 
Раздел 4 «Здания, строения и сооружения, вхо-
дящие в инфраструктуру линейного объекта» 

Не разраба-

тывается 

5 2124-ПОС Раздел 5 «Проект организации строительства» 

6 2124-ПОД Раздел 6 «Проект организации работ по сносу 
(демонтажу) линейного объекта» 

7 2124-ООС 
Раздел 7 «Мероприятия по охране окружаю-
щей среды» 

Не разраба-

тывается 

8 2124-ПБ Раздел 8 «Мероприятия по обеспечению по-
жарной безопасности» 

9 2124-СМ Раздел 9 «Смета на строительство» 

3



СПРАВКА ГИПа 

Документация комплектная и удовлетворяет требованиям технических 

регламентов и действующих нормативных документов и предусматривает 

мероприятия, обеспечивающие безопасность движения при правильной 

эксплуатации. 

Разработанная проектная документация выполнена в соответствии с 

Техническим Заданием на проектирование и соблюдением полученных 

Технических условий.  

Принятая технология и оборудование, строительные решения, организация 

производства и труда соответствуют новейшим достижениям науки и техники, в 

том числе взрывопожарной безопасности при правильной эксплуатации дороги, 

данным инженерно-геологических изысканий и требованиям о защите населения 

и устойчивости объекта в чрезвычайных ситуациях. 

Главный инженер проекта С.Н. Афанасенко
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ПОЯСНИТЕЛЬНАЯ ЗАПИСКА 
Проектная документация по объекту «Строительство автомобильной дороги (проезда) к 

контейнерному терминалу Благовещенск» разрабатывается ООО «ЗАБТРАНСПРОЕКТ» на осно-

вании заключенного с филиалом ПАО «ТрансКонтейнер» на Забайкальской железной дороге  

контракта № ЗАБд /21/10/007 от 07.10.2021 г. 

а) ОСНОВАНИЕ ДЛЯ РАЗРАБОТКИ ПРОЕКТЫ 

Основанием для разработки проектной документации является задание на проведение 

проектно-изыскательских работ на строительство автомобильной дороги к контейнерному тер-

миналу Благовещенского терминала ПАО «ТрансКонтейнер» на Забайкальской железной доро-

ге. 

Основная цель разработки проектной документации состоит в обеспечении работ по 

строительству объекта для полного восстановления его транспортно-эксплуатационного состо-

яния и доведение конструктивных элементов сооружения и его частей до уровня установлен-

ных допустимых значений и технических характеристик категории ремонтируемого участка 

автомобильной дороги, позволяющего обеспечить нормативные требования к ее потребитель-

ским свойствам на период до очередного капитального ремонта (ремонта) или реконструкции. 

Основной задачей при разработке проекта, в соответствии с требованиями Федерального 

закона об автомобильных дорогах № 257- ФЗ от 08.11.2007 г, Градостроительного кодекса РФ 

(от 29.12.2004 № 190-ФЗ ), является разработка и обоснование проектных решений, обеспечи-

вающих комплекс работ по замене или восстановлению конструктивных элементов участка до-

роги, выполнение которых осуществляется без изменения установленных допустимых значений 

и технических характеристик категории дороги, в пределах полосы отвода автомобильной до-

роги.  

б) ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ И УСЛОВИЯ ДЛЯ ПОДГОТОВКИ ПРОЕКТНОЙ ДО-

КУМЕНТАЦИИ 

- Задание на проектирование, утверждённое Директором филиала  

ПАО «ТрансКонтейнер» на Забайкальской железной дороге. 

- Технический отчет по результатам инженерно-геодезических изысканий, выпол-

ненный специалистами ООО «Забтранспроект» в ноябре  2021г. 

- Технический отчет по результатам инженерно-геологических изысканий, выпол-

ненный специалистами ООО «Забтранспроек» в ноябре 2021г. 

- Материалы отчета по сбору исходных данных. 
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в) ПРИРОДНЫЕ УСЛОВИЯ РАЙОНА ПРОЕКТИРОВАНИЯ 

КРАТКАЯ ФИЗИКО-ГЕОГРАФИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

В административном отношении объект изысканий находится в Амурской области, в 

центральной части города Благовещенск, западнее ж/д станции Благовещенск. 

Благовещенск – административный центр Амурской области и Благовещенского района. 

Расположен на крайнем юге Амурско-Зейской равнины, на левом берегу Амура, при впадении 

в него реки Зеи. Находится в 7985 км к востоку от Москвы, граничит с районом Айхуэй китай-

ского городского округа Хэйхэ. 

Благовещенск – конечная железнодорожная станция на линии, отходящей от станции 

Белогорск на Транссибе. 

Благовещенский район граничит на севере со Свободненским, на северо-востоке – с Се-

рышевским, на востоке – с Белогорским (граница проходит по  

реке Зee), Ивановским и Тамбовским районами, западная граница совпадает с международной 

границей России с КНР и проходит по реке Амур.  

Поверхность Амурской области преимущественно гористая, расположена между Стано-

вым хребтом (высота до 2313 м) на севере и рекой Амур на юге. В общей сложности, горные и 

возвышенные участки края занимают 60 % (преимущественно северные и средние районы), 

равнины – 40 % территории области. 

Параллельно Становому хребту проходит цепь хребтов: Янкан, Тукурингра, Соктахан, 

Джагды. Вдоль восточной границы протягиваются хребты: Селемджинский, Ям-Алинь, Тура-

на. На севере - Верхнезейская равнина, на юге – Зейско-Буреинская равнина, на юге централь-

ной части – Амурско-Зейская равнина. 

Благовещенский район занимает юг Амурско-Зейской равнины, междуречье Амура и 

Зеи, а также небольшой участок Зейско-Буреинской равнины.  

Рельеф города Благовещенск в основном равнинный, на окраинах есть небольшие воз-

вышенности. 

В геоморфологическом отношении площадка изысканий занимает часть IV надпоймен-

ной Амуро-Зейской террасы. 

Амуро-Зейская возвышенная слабохолмистая равнина с высотами  

300–500 м расположена между Амуром и Селемджой с юга и хр. Тукурингра-Соктахан-Джагды 

с севера. В восточной ее части наблюдаются кое-где невысокие холмы. Долины рек врезаны 

глубже. Западный участок равнины сложен супесями и песками, поэтому здесь, особенно по 

окраинам, много оврагов. 
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Большинство рек Амурской области малые и средние (Амур, Зея, Бурея, Селемджа, 

Гилюй, Олекма, Нюкжа, общая длина более 77 тыс. км). Почти все они берут начало в горах 

или на отрогах горных хребтов – в верховьях это бурные потоки, протекающие по узким уще-

льям. Горные реки характеризуются большим падением, быстрым течением, перекатами, поро-

гами, иногда водопадами; равнинные – хорошо разработанными широкими террасированными 

долинами, малым падением, меньшей скоростью течения, меандрированием. С октября по ап-

рель-май – ледостав. Ледоходы: осенний на крупных реках 15–20, на малых 5–10 дней, весен-

ний 6–13 дней. На некоторых малых реках ледоходов не бывает. Толщина льда к концу зимы 

превышает 1 м, в наиболее суровые зимы – около 2 м. Многие реки, особенно малые и средние, 

перемерзают. Во многих реках образуется внутриводный и донный лед, дающий шугу. Терри-

тория Амурской области на 19,6 % покрыта болотами различного типа: моховые, травяные и 

мохово-травяные. Они широко развиты на равнинах, чему способствуют климатические фак-

торы: низкие среднегодовые температуры и обилие летних осадков. Кроме того, большую роль 

играют тяжелый механический состав почв и плоская, слабо расчлененная поверхность. Круп-

ных озер в области нет, но имеются многочисленные небольшие пресноводные водоемы, в 

поймах крупных рек много озер-стариц. 

По территории Благовещенского района протекают транзитные реки – Амур (имеет 5 

притоков), протяженностью 95 км и Зея (76 км, 2 притока), кроме этого на территории района 5 

рек длиной более 10 км и 48 рек длиной менее 10 км. Остальные реки небольшие (ширина 5–10 

м) и мелководные (глубина до 1 м).  

Река Амур разделяет город Благовещенск и городской округ Хэйхэ. Русло реки Амур 

извилистое, с множеством перекатов и низких песчаных островов, дно песчаное. Пойма реки 

луговая, широкая (от 2 до 10–15 км), заболоченная, пересеченная протоками и старицами.  

Территория района делится рекой Зеей на две неравные части: Юго-Восточную пони-

женную (пойму рек Зея и Амур) и Северо-Западную возвышенную равнины. Вдоль реки Зея 

тянется заболоченная пойменная терраса (болота, кустарники, сенокосные угодья). Русло реки 

Зеи извилистое, с множеством островов, кос и мелей. Дно песчаное. Берега реки большей ча-

стью низкие, пологие, пойма реки луговая, прерывистая, ширина поймы 2–5 км, в приустьевом 

участке достигает 10 км. Поверхность поймы заболочена, изрезана старицами. 

В Благовещенском районе значительное пространство площади, занимают заболочен-

ные земли и болота. Процессы заболачивания широко развиты как на севере, так и на юге рай-

она. В районе сосредоточено 239 озер. 

В самом городе Благовещенск протекают реки Бурхановка и Чигиринка. 

В настоящее время город протянулся на 8 км вдоль Амура, вдоль Зеи – на 13 км. 
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Большая часть территории района покрыта лесной растительностью, пересечена увала-

ми и сопками. Преобладающие породы леса: лиственница, береза, дуб (манчжурский), сосна. 

Территория района принадлежит к зоне широколиственных лесов; на водоразделах – 

дубовые остепненные, на высоких террасах – дубово-черноберезовые леса. Растут: береза, то-

поль, сосна, осина, боярышник, степные травы. Леса и кустарники занимают 30 % площади 

района. Луговая и водная растительность представлена вейником и осокой, которая произрас-

тает преимущественно по поймам рек, на хорошо увлажнённых лугах, на озёрах встречается 

водяной орех и ряска. На полях в основном растёт клевер, вика, полынь, осот, пырей. Напоч-

венный покров состоит из мхов, иногда покрывающих почву сплошным ковром. В пойме реки 

Зея и её притоках произрастает многообразная растительность с обилием купальницы, лютика, 

ирисов, встречается кровохлёбка, вейник. 

Почвы луговые, черноземные, бурые лесные, в поймах рек – пойменные 

ОСНОВНЫЕ КЛИМАТИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ РАЙОНА ИЗЫСКАНИЙ 

Амурская область относится к Дальневосточному региону Российской федерации. Тер-

ритория области располагается в зоне перехода от континента к океану. Она специфична по 

всему комплексу природных условий.  

Ведущим фактором, определяющим своеобразие этой зоны, считается климат, в частно-

сти, перераспределение влаги и тепла под влиянием морей и океана. 

Климат Амурской области резко континентальный с муссонными чертами. 

Зима – самый продолжительный сезон года в Приамурье (с конца октября до конца мар-

та – начала апреля). Отличается морозной, маловетреной погодой с небольшим количеством 

осадков, определяющим незначительный снежный покров, малой абсолютной влажностью и 

большой относительной влажностью. В холодное время года преобладает ясная погода. В ян-

варе изотермы с самыми низкими показателями приурочены к горным районам. На севере об-

ласти средняя январская температура понижается до минус 40 °С. В межгорных впадинах до 

минус 50 °С. К югу температуры повышаются. На юге проходят изотермы от минус 28 °C до 

минус 24 °С. Снегопады в период декабрь–февраль редко дают за сутки более 2 мм воды. 

Обильные снегопады (за сутки 15–25 мм) характерны для ноября, марта и начала апреля. В хо-

лодное время года преобладают ветры северо-западного и северного направления, преимуще-

ственно слабые. Повторяемость штилей в зимние месяцы составляет в среднем 30–40 %. На 

юге Амурской области зимой образуется слой сезонной мерзлоты до 2,5–3 м, полностью оттаи-

вающий к началу июля. Снежный покров образуется в ноябре (h= 3–5 см). Зимой он нарастает 

медленно, а в марте – достигает своего max – на юге от 17–20 см. Устойчивый снежный покров 

сходит во второй половине марта и начале апреля. 
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Весной в области (в бассейн Амура) приходят циклоны, принося с собой волны тепла и 

осадки. Количество осадков в апреле по сравнению с мартом возрастает втрое. Происходит 

смена зимнего муссона на летний: вместо северо-западных всё чаще дуют ветры южных рум-

бов. Увеличившиеся барические градиенты влекут за собой увеличение скорости ветра. 

Наибольшая повторяемость сильных ветров приходится на апрель–май. Нередко наблюдаются 

суховеи. Часто суховеям сопутствуют пыльные или песчаные бури. 

Лето наступает в конце мая – начале июня; на юге области лето тёплое. Здесь проходят 

изотермы от 18 до 21 °С. Средние абсолютные максимумы температуры на юге области могут 

достигать 42 °С. Самый жаркий месяц – июль. Самые дождливые месяцы года для всей области 

– июль и август: за эти два месяца выпадает 40–50 % годовых осадков, как следствие – паводки 

на реках. Нередко развиваются интенсивные конвективные явления: грозы, сильные ливни, 

шквалы и град. 

Амурская осень – самый короткий сезон года – характерная примета – резкие перепады 

температуры. На юге она начинается в первых числах сентября. Период со среднесуточными 

температурами ниже 15 °С, но выше нуля, продолжается в среднем 40–45 дней. На юге средние 

за сутки температуры понижаются до отрицательных значений в конце октября, и это означает 

начало зимы.  

В октябре могут отмечаться поздние грозы. Средние даты первых осенних заморозков – 

вторая декада сентября. Первый снег на юге области выпадает в первой половине октября, но в 

отдельные годы первые снежинки даже на юге можно увидеть во второй декаде сентября. 

Годовое количество осадков в области велико: в северо-восточных горных и восточных 

районах их величина составляет от 900 до 1000 мм. В районах, тяготеющих к Амуру и нижне-

му течению реки Зеи, осадков выпадает меньше. Для всей области характерен летний макси-

мум осадков. За июнь, июль и август может выпадать до 70 % годовой нормы осадков. 

Благовещенск лежит на одной параллели с Киевом и российским Черноземьем, несмот-

ря на это зимы здесь более продолжительные и значительно более холодные. Погода в Благо-

вещенске, ввиду очень небольшой теплоёмкости воздуха, в температурном режиме очень зави-

сит от продолжительности солнечного сияния и поступающего солнечного тепла. Поэтому де-

кабрь холоднее февраля, а июнь лишь чуть холоднее, чем август. В Благовещенске средняя ве-

личина солнечного сияния – 2266 часов. 

Температура воздуха является одним из важнейших элементов климата. Вследствие из-

менчивости температуры воздуха во времени и пространстве характеристики ее довольно мно-

гообразны. Основной температурный фон можно получить по средним величинам – месячным, 

суточным, за дневное и ночное время суток. Дополнением к средним характеристикам темпе-
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ратуры являются такие характеристики как наибольшие и наименьшие величины, даты наступ-

ления различных градаций температуры, амплитуды, годовой и суточный ход. 

В Благовещенске континентальный вариант умеренного муссонного климата. Конти-

нентальность климата проявляется в большой годовой (до 43°С) и суточной (10–15–20 °С) ам-

плитуде температуры. Муссонность климата выражается в направлении сезонных ветров, ак-

тивной циклонической деятельности и большом количестве осадков в теплое время года. Лето 

жаркое со значительным количеством солнечного сияния. Средняя летняя температура 20,1  C. 

Самый жаркий месяц – июль, в это период в городе часто льют дожди. Бывает, что летом раз-

ливаются реки, и случаются наводнения. Осень холодная и непродолжительная, в ноябре уже 

случаются заморозки. Зима холодная, сухая, неснежная, с маломощным снежным покровом 

(средняя температура минус 20  C ,абсолютная минимальная температура – 45  C). Несмотря на 

сильные морозы, зима достаточно ясная и солнечная, длится с конца октября по начало апреля. 

Средняя температура января – минус 22,1 °C, июля – 21,8 °C. Вегетационный период I68 дней, 

безморозных дней I42. Весна продолжается недолго, средняя температура 3,4 °C. В апреле бы-

вают метели. 

Среднегодовая температура – плюс 1,4 °C. 

Среднегодовая влажность воздуха – 68 %. 

Среднегодовая скорость ветра – 2,0 м/c. 

Согласно рекомендуемой СП 131.13330.2020 схематической карте климатического рай-

онирования для строительства территория изысканий относится  

к IВ климатической зоне. Согласно рекомендуемой СП 131.13330.2020 схематической карте 

районирования северной строительно-климатической зоны территория изысканий относится к 

зоне наименее суровых условий (зона 1). 

Осадков выпадает в год до 560 мм, из которых 70 % выпадает летом, и около 8% зимой. 

Летний максимум осадков характерен для всего района. Сезонным изменениям подвержены и 

другие показатели климата. Так, летом с возрастанием испарения увеличивается абсолютная и 

относительная влажность, а в силу сухости воздуха, весной, снежный покров большей частью 

испаряется и следствием этого становится незначительный весенний подъем уровня воды в ре-

ках.  

ГИДРОЛОГИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ВОДОТОКОВ 

Проектируемый участок не пересекает водотоки. 

Большинство рек Амурской области малые и средние (Амур, Зея, Бурея, Селемджа, 

Гилюй, Олекма, Нюкжа, общая длина более 77 тыс. км). Почти все они берут начало в горах 

или на отрогах горных хребтов – в верховьях это бурные потоки, протекающие по узким уще-

льям. Горные реки характеризуются большим падением, быстрым течением, перекатами, поро-
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гами, иногда водопадами; равнинные – хорошо разработанными широкими террасированными 

долинами, малым падением, меньшей скоростью течения, меандрированием. С октября по ап-

рель-май – ледостав. Ледоходы: осенний на крупных реках 15–20, на малых 5–10 дней, весен-

ний 6–13 дней. На некоторых малых реках ледоходов не бывает. Толщина льда к концу зимы 

превышает 1 м, в наиболее суровые зимы – около 2 м. Многие реки, особенно малые и средние, 

перемерзают. Во многих реках образуется внутриводный и донный лед, дающий шугу. Терри-

тория Амурской области на 19,6 % покрыта болотами различного типа: моховые, травяные и 

мохово-травяные. Они широко развиты на равнинах, чему способствуют климатические фак-

торы: низкие среднегодовые температуры и обилие летних осадков. Кроме того, большую роль 

играют тяжелый механический состав почв и плоская, слабо расчлененная поверхность. Круп-

ных озер в области нет, но имеются многочисленные небольшие пресноводные водоемы, в 

поймах крупных рек много озер-стариц. 

По территории Благовещенского района протекают транзитные реки – Амур (имеет 5 

притоков), протяженностью 95 км и Зея (76 км, 2 притока), кроме этого на территории района 5 

рек длиной более 10 км и 48 рек длиной менее 10 км. Остальные реки небольшие (ширина 5–10 

м) и мелководные (глубина до 1 м).  

Река Амур разделяет город Благовещенск и городской округ Хэйхэ. Русло реки Амур 

извилистое, с множеством перекатов и низких песчаных островов, дно песчаное. Пойма реки 

луговая, широкая (от 2 до 10–15 км), заболоченная, пересеченная протоками и старицами.  

Территория района делится рекой Зеей на две неравные части: Юго-Восточную пони-

женную (пойму рек Зея и Амур) и Северо-Западную возвышенную равнины. Вдоль реки Зея 

тянется заболоченная пойменная терраса (болота, кустарники, сенокосные угодья). Русло реки 

Зеи извилистое, с множеством островов, кос и мелей. Дно песчаное. Берега реки большей ча-

стью низкие, пологие, пойма реки луговая, прерывистая, ширина поймы 2–5 км, в приустьевом 

участке достигает 10 км. Поверхность поймы заболочена, изрезана старицами. 

В Благовещенском районе значительное пространство площади, занимают заболочен-

ные земли и болота. Процессы заболачивания широко развиты как на севере, так и на юге рай-

она. В районе сосредоточено 239 озер. 

В самом городе Благовещенск протекают реки Бурхановка и Чигиринка. 

В настоящее время город протянулся на 8 км вдоль Амура, вдоль Зеи – на 13 км. 

ИНЖЕНЕРНО-ГЕОЛОГИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

В геоморфологическом отношении площадка изысканий занимает часть IV надпоймен-

ной Амуро - Зейской террасы. 
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Площадка проектируемого строительства расположена на территории контейнерного 

терминала ПАО «Трансконтейнер», рельеф которой, в ходе хозяйственной деятельности под-

вергся техногенному изменению. Поверхность площадки ровная, спланированная, частично за-

бетонирована, свободна от застроек.  

Наличия опасных геологических и инженерно-геологических процессов (карст, суф-

фозия, просадки, сели, склоновые процессы, подрабатываемые территории и т.п.) на площадке 

не зафиксировано и развитие их не прогнозируется. 

Как одно из опасных геологических явлений на площадке следует отметить морозное 

пучение, которое может быть вызвано замёрзшими водами верховодки, скапливающимися под 

насыпными грунтами над суглинками из-за недостаточности водоотводных сооружений и рав-

нинного рельефа в зоне сезонного промерзания. 

Согласно «Государственной геологической карте СССР» масштаба 1:200000, а так же 

результатов изысканий, в геологическом строении рассматриваемой площадки до глубины 12,0 

м принимают участие четвертичные аллювиальные отложения (аР). С поверхности аллювиаль-

ные отложения перекрыты насыпными грунтами техногенного генезиса (К>). 

Согласно картам общего сейсмического районирования территории Российской Федера-

ции (ОСР-2015), г. Благовещенск значится в списке населенных пунктов, расположенных в сей-

смических районах. Расчетная сейсмическая интенсивность района изысканий в баллах шкалы 

М8К 64 для средних грунтовых условий и трех степеней сейсмической опасности в течение 50 

лет по картам А (10%) и В (5%) - 6 баллов, по карте С (1%) - 7 баллов. 

Сейсмичность непосредственно площадки изысканий по картам А (10%) и В (5%) - 6 

баллов, по карте С (1%) - 7 баллов. 

По совокупности природных факторов согласно СП 47.13330.2016, приложение А, тер-

ритория изысканий характеризуется второй (средней) категорией сложности инженерно-

геологических условий. 

г) ОПИСАНИЕ ПРОХОЖДЕНИЯ ТРАССЫ 

Трасса проложена с целью максимального использования существующего земляного 

полотна, с учетом застройки, исходя из условия приведения плановых показателей к требова-

ниям СП42.13330.2016 для  дороги в производственной зоне с шириной. Расчетная скорость 

движения принята 50 км/ч.  

При проложении трассы учтены требования ГОСТ33475-2015 в части плавного и гар-

моничного сочетания элементов плана и профиля с учетом расчетной скорости и проектных 

решений в поперечном профиле, а также обеспечения условий видимости.  

Местоположение и количество вершин углов поворота, величины принятых радиусов 
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кривых в плане, других элементов обусловлены плановыми показателями геометрии суще-

ствующего земляного полотна, включая его проезжую часть, а также наличием застройки. 

Общее количество углов поворота – 

Длина трассы – 103,4 м; 

Длина прямых вставок – 10 м; 

Длина кривых – 93,4 м; 

Радиус кривой в плане  – 140 м; 

Ширина дороги-8,2 м. 

д) СВЕДЕНИЯ О ЛИНЕЙНОМ ОБЪЕКТЕ 

В административном отношении объект изысканий находится в Амурской области, в 

центральной части города Благовещенск, западнее ж/д станции Благовещенск.  

Благовещенск – административный центр Амурской области и Благовещенского района. 

Расположен на крайнем юге Амурско-Зейской равнины, на левом берегу Амура, при впадении в 

него реки Зеи. Находится в 7985 км к востоку от Москвы, граничит с районом Айхуэй китай-

ского городского округа Хэйхэ. 

Благовещенск – конечная железнодорожная станция на линии, отходящей от станции 

Белогорск на Транссибе. 

Благовещенский район граничит на севере со Свободненским, на северо-востоке – с Се-

рышевским, на востоке – с Белогорским (граница проходит по  

реке Зee), Ивановским и Тамбовским районами, западная граница совпадает с международной 

границей России с КНР и проходит по реке Амур.  

Участок производства строительства автодороги к контейнерному терминалу Благове-

щенск расположен в центральной части города Благовещенск, западнее ж/д станции Благове-

щенск.  

Проектируемый участок – часть автомобильного проезда от КПП контейнерного терми-

нала ПАО «ТрансКонтейнер» до примыкания к автодороге общего пользования, проходящей по 

ул. Магистральной.  

Поверхность участка строительства ровная, спланированная, частично забетонирована и 

засфальтирована.  

В процессе полевых и камеральных работ было выделено 5 инженерно-геологических 

элементов, описание которых приводится в соответствии с единой классификацией грунтов, 

разработанной с учётом ГОСТ 25100-2020. 

ИГЭ-1 (tQIV) Насыпной грунт с включениями до 25% гальки гравия дресвы, слежав-

шийся, водонасыщенный. Вскрыт всеми скважинами и залегает от поверхности слоем мощно-
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стью 1,2 – 1,5 м, абсолютные отметки подошвы 132,97 – 133,36. Строительная группа грунтов 

по степени трудности их разработки в соответствии с ГЭСН 81-02-01-2020, для ИГЭ-1 – 36в. 

ИГЭ-2 (pdQIV) Почвенно-растительный слой с примесью суглинка, темно-серый. 

Вскрыт только в скважине 1 и залегает в виде слоя мощностью 0,3 м в интервале глубин от 1,3 

до 1,6 м, абсолютная отметка подошвы 132,90. Строительная группа грунтов по степени труд-

ности их разработки в соответствии с ГЭСН 81-02-01-2020, для ИГЭ-2 – 9а. 

ИГЭ-3 (a(1t)III) Суглинок с песком крупным, светло-коричневый, талый, тугопластич-

ный. В естественных условиях имеет тугопластичную консистенцию. Вскрыт всеми скважина-

ми и залегает в виде слоя мощностью 1,9 – 3,0 м в интервале глубин от 1,2 до 4,2 м, абсолютные 

отметки подошвы 130,36 – 131,00. Строительная группа грунтов по степени трудности их раз-

работки в соответствии с ГЭСН 81-02-01-2020, для ИГЭ-3 – 35г. 

ИГЭ-4 (a(1t)III) Глина светло-серая, талая, полутвердая. В естественных условиях имеет 

полутвердую консистенцию. Вскрыт только в скважине 1 и залегает в виде слоя мощностью 2,2 

м в интервале глубин от 3,5 до 5,7 м, абсолютная отметка подошвы 128,80.Строительная группа 

грунтов по степени трудности их разработки в соответствии с ГЭСН 81-02-01-2020, для ИГЭ-4 

– 8б.

ИГЭ-5 (a(1t)III) Глина светло-серая, талая, мягкопластичная. В естественных условиях 

имеет мягкопластичную консистенцию. Вскрыт всеми скважинами и залегает в виде слоя мощ-

ностью 0,3 – 1,9 м в интервале глубин от 4,1 до 6,0 м, абсолютные отметки подошвы 128,47 – 

128,56. Строительная группа грунтов по степени трудности их разработки в соответствии с 

ГЭСН 81-02-01-2020, для ИГЭ-5 – 8б. 

ИССО (искусственные сооружения-трубы) на участке дороги отсутствуют.  

На участке имеется 3 съезда (2 влево к контейнерному терминалу и 1 вправо к АЗС). 

Согласно задания на проектирование начало проектируемого участка принято на ул. Ма-

гистральной.  

Водоотвод вдоль дороги не обеспечен, сток воды осуществляется по рельефу местности. 

Обустройство дороги выполнено дорожными знаками. Автобусные остановки, тротуары 

– отсутствуют.

е) ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОЕКТИРУЕМОГО 

ЛИНЕЙНОГО ОБЪЕКТА  

В административном отношении участок изысканий расположен в северной части горо-

да Благовещенска, филиала ПАО «ТрансКонтейнер» съезд с улицы Магистральной. 

Город Благовещенск один из старейших городов Дальнего Востока основан в 1856 году 

как военный пост Усть-Зейский. С 1857 года - станица Усть-Зейская, а с мая 1858 года, в связи с 
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закладкой церкви Благовещения, переименован в станицу Благовещенскую. 17 июля станица 

возведена в ранг города Благовещенск, а с 20 декабря того же года Благовещенск стал админи-

стративным центром вновь созданной Амурской области. До 80-х годов XIX века Благовещенск 

выполнял административную и военную роль, а затем стал центром торговли и переселенческо-

го движения в Приамурье. 

В настоящее время город Благовещенск является крупным административно-

промышленным центром Амурской области, расположившись на слиянии двух рек Амура и 

Зеи. Город Благовещенск связан с населёнными пунктами Амурской области и России воздуш-

ным, железнодорожным, автомобильным и водным транспортом, а с городом Хейхе (КНР) ещё 

и ледовой переправой. 

Дорога принадлежит к объектам транспортной инфраструктуры мест общего пользова-

ния;  интенсивность грузопотока – не менее 30 тысяч грузовых автомашин в год;  основной тип 

автомобилей – контейнеровозы; объект не относится к опасным производственным объектам;  

уровень ответственности объекта: нормальный. 

Режим работы контейнерного терминала – непрерывный (круглосуточный, круглогодич-

ный). 

Среднесуточная среднегодовая интенсивность движения на рассматриваемом участке 

200 автомобилей в сутки. 

КАТЕГОРИЯ И ПРОТЯЖЕННОСТЬ ПРОЕКТИРУЕМОЙ ДОРОГИ 

В соответствии с общероссийским классификатором основных фондов классификато-

ром ОК 013-2014 имеет код 220.42.11.10.121 – «Дорога автомобильная с усовершенствован-

ным капитальным типом дорожного покрытия»  

Проектируемый объект расположен в границах городской застройки г. Благовещенск. 

Дорога примыкает к магистральной улице  Магистральная.  Технические параметры автодороги 

приняты в соответствии СП42.13330.2016:  дорога в производственной зоне с шириной проез-

жей части 3,5м по таблице 11.2 СП42.13330.2016. 

Расчетная скорость движения, параметры земляного полотна проектируемого участка 

приняты в соответствии с СП 42.13330,2016: 

Параметры  Значение показателей 
Вид строительства Строительство 
Класс дороги Обычного типа 
Категория дорога в производственной зоне 
Протяженность участка, км 0,1034 
Расчетная скорость движения, км/ч 50 
Ширина полосы движения, м 3,5 (4,1) 
Число полос движения 2 
Ширина обочины, м 0,5 
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Параметры  Значение показателей 
Тип дорожной одежды Капитальный  
Расчетная нагрузка на дорожную одежду А11,5 
Наименьший радиус кривой в плане, м 140 
Наименьший радиус вогнутой кривой, м 18648,40 
Наибольший продольный уклон, ‰ -10,8 
Поперечный уклон проезжей части, ‰ 10-28 ‰ 
Поперечный уклон обочины, ‰ 40 

з) СВЕДЕНИЯ О ЗЕМЕЛЬНЫХ УЧАСТКАХ, ИЗЫМАЕМЫХ ВО ВРЕМЕННОЕ И 

ПОСТОЯННОЕ ПОЛЬЗОВАНИЕ 

Проект строительства дороги выполнен в пределах существующей полосы отвода.  

и) СВЕДЕНИЯ О КАТЕГОРИИ ЗЕМЕЛЬ, НА КОТОРЫХ РАСПОЛАГАЕТСЯ ДО-

РОГА 

Проектируемый участок автомобильной дорогой расположен в границах земельных 

участков согласно схемам расположения сервитута 28:01:000000:10458/чзу 1 и земельного 

участка ЗУ1. 

В границах расположения объекта отсутствуют особо охраняемые природные террито-

рии местного муниципального значения, зоны с особыми условиями использования местного 

значения). 

к) СВЕДЕНИЯ О РАЗМЕРЕ СРЕДСТВ, ТРЕБУЮЩИХСЯ ДЛЯ ВОЗМЕЩЕНИЯ 

УБЫТКОВ ПРАВООБЛАДАТЕЛЯМ ЗЕМЕЛЬНЫХ УЧАСТКОВ 

Земельные участки собственников проектом не изымаются.  

л) СВЕДЕНИЯ ОБ ИСПОЛЬЗОВАННЫХ В ПРОЕКТЕ ИЗОБРЕТЕНИЯХ, РЕ-

ЗУЛЬТАТАХ ПРОВЕДЕННЫХ ПАТЕНТНЫХ ИССЛЕДОВАНИЙ 

Изобретения и запатентованные разработки в проекте не применялись.  

н) СВЕДЕНИЯ О НАЛИЧИИ РАЗРАБОТАННЫХ И СОГЛАСОВАННЫХ СПЕ-

ЦИАЛЬНЫХ ТЕХНИЧЕСКИХ УСЛОВИЙ 

Разработка специальных технических условий в проекте не требуется. 

п) СВЕДЕНИЯ О ИСПОЛЬЗУЕМЫХ КОМПЬЮТЕРНЫХ ПРОГРАММАХ 

Проектирование автомобильной дороги проведено с использованием программных про-

дуктов: 

Проектирование выполнено в комплексе «Topomatic Robur» (версия 8.3). 

Графические материалы выполнены с использованием программного комплекса 

AutoCad. 

Текстовые материалы выполнены с использованием программного продукта Microsoft 

Offiсе (Word и Excel). 
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Расчет смет выполнен на программном комплексе «Гранд-Смета».  

с) СВЕДЕНИЯ О ПРЕДПОЛАГАЕМЫХ ЗАТРАТАХ, СВЯЗАННЫХ СО СНОСОМ 

ЗДАНИЙ И СООРУЖЕНИЙ, ПЕРЕСЕЛЕНИЕМ ЛЮДЕЙ, ПЕРЕНОСОМ СЕТЕЙ ИН-

ЖЕНЕРНО-ТЕХНИЧЕСКОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ 

Снос зданий и сооружений проектом не предусмотрен. 

Переселение людей проектом не предусмотрено. 

т) ОПИСАНИЕ ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ПРОЕКТНЫХ РЕШЕНИЙ  

т.1) ПЛАН ТРАССЫ 

Трасса проложена с целью максимального использования существующего земляного 

полотна, с учетом застройки, исходя из условия приведения плановых показателей к требова-

ниям СП42.13330.2016 для  дороги в производственной зоне с шириной. Расчетная скорость 

движения принята 50 км/ч.  

При проложении трассы учтены требования ГОСТ33475-2015 в части плавного и гар-

моничного сочетания элементов плана и профиля с учетом расчетной скорости и проектных 

решений в поперечном профиле, а также обеспечения условий видимости.  

Местоположение и количество вершин углов поворота, величины принятых радиусов 

кривых в плане, других элементов обусловлены плановыми показателями геометрии суще-

ствующего земляного полотна, включая его проезжую часть, а также наличием застройки. 

Общее количество углов поворота – 1; 

Длина трассы – 103,4 м. 

Начало трассы ПК0+00 принято на пересечении с ул. Магистральная. 

Конец трассы ПК1+03,40 принят пред въездом (КПП) на территорию контейнерной 

площадки. 

т.2) ПОДГОТОВКА ТЕРРИТОРИИ СТРОИТЕЛЬСТВА 

Перед началом строительных работ по капитальному ремонту участка дороги 

выполняется полный комплекс подготовительных работ: восстановление оси трассы участка и 

разбивочных осей, демонтаж элементов обустройства, устройство временных объездных дорог.  

Восстановление трассы (геодезические работы) на местности включает в себя следую-

щие работы: выноска углов поворота и пикетов за границу полосы отвода, закрепление вершин 

углов поворота и створных точек на длинных прямых, разбивка круговых и переходных кривых 

и закрепление осей искусственных сооружений, проверка отметок существующих реперов, а 
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так же установка новых. Выполняется продольное нивелирование всех точек и по необходимо-

сти на сложных участках снимаются поперечные профили. 

На границе полосы отвода устанавливаются выносные столбы, на которых записывают 

порядковый номер угла, радиус, тангенс, биссектрису кривой. 

Железобетонные изделия вывозятся на свалку, металл на территорию подрядчика или 

пункт приема металла. 

т.3) ЗЕМЛЯНОЕ ПОЛОТНО 

Конструкция поперечных профилей земляного полотна назначена на основе решений 

по продольному профилю, почвенно-грунтовых, геологических, гидрогеологических и клима-

тических условий, а также дорожно-климатической зоны и типа местности по характеру и 

степени увлажнения.  

Основные параметры поперечного профиля проезжей части и земляного полотна доро-

ги приняты с учетом СП42.13330.2016, СП396.1325800.2018: 

СП42.13330.2016 

(СП396.1325800.2018) 

категория Дорога в производственной зоне 

расчетная скорость 50 км/час 

число полос движения 2 шт 

ширина полос движения 3.5 м 

ширина полос движения с учетом уширения 4,1 (3,5+0,6)м 

ширина проезжей части 8,2 м 

ширина обочин 0,5 м 

ширина краевой полосы обочины -

ширина земляного полотна 9,2-18.9 м 

поперечный уклон проезжей части 10-28 ‰

поперечный уклон обочин 40 ‰

В соответствии с СП42.13330.2016 дорога не относится к 1классу дорог и улиц обще-

городского значения- краевая предохранительная полоса не устраивается. Вираж на кривых 

малого радиуса не устраивается. Уширение на кривой малого радиуса заложено с двух сто-

рон, так как основной поток транспортных средств грузовой транспорт. 

Водоотвод с проезжей части осуществляется вдоль бортового камня с последующим 

сбросом в ливневую канализацию. Поперечный профиль односкатный. Бортовой камень 

устраивается с одной стороны (справа). 

Грунт от разборки существующей автомобильной дороги вывозится на полигон твер-

19



 

В
за
м

. и
нв

. №
 

П
од
п.

 и
 д
ат
а 

И
нв

. №
 п
од
л.

 

2124-ПЗ 
Лист 

16 
Изм. Кол.уч. Лист №док. Подп. Дата  

дых бытовых отходов (Общество с ограниченной ответственностью «Полигон», Амурская об-

ласть, г. Благовещенск, Новотроицкое шоссе 10 км). 

В соответствии с СП 116.13330.2012 в целях защиты проектируемых сооружений от 

опасного воздействия подземных и поверхностных вод рекомендуем следующие мероприятия 

территориальной защиты: 

-вертикальная планировка территории с организацией поверхностного стока; 

-гидроизоляция подземных конструкций;  

-антикоррозионные мероприятия для защиты подземных конструкций от агрессивного 

воздействия промышленных стоков. 

т.4) ДОРОЖНАЯ ОДЕЖДА 

Конструкция дорожной одежды на проектируемом участке согласно задания на проекти-

рование капитального типа.  

Существующая дорожная одежда представлена грунтовым покрытием. 

Конструкция дорожной одежды принята, исходя из транспортно-эксплуатационных 

требований и категории проектируемой дороги, состава транспортных средств, в том числе на 

строительный период, и грунтово-гидрогеологических условий, а также принятой практике 

строительства дорог. 

 Конструкция дорожной одежды: 

1. Горячая плотная асфальтобетонная смесь  с номинально максимальным размером

применяемого минерального заполнителя 16,0 мм, для верхнего слоя покрытия,  для нормаль-

ных условий движения А16Вн по ГОСТ58406.2-2020 на БНД 100/130 толщиной 6 см; 

2. Бетон мелкозернистый, класс 3.2 В25по ГОСТ26633-2015 толщиной 20 см;

3. Выравнивающий слой из песка средней крупности  (обработанный битумом) толщи-

ной 5 см;  

4. Щебень М800 фракции 40-80 мм с заклинкой фракционным мелким щебнем фр. 10-20

мм по ГОСТ32703-2014 толщиной 20 см; 

5. Дополнительный слой из песка средней крупности с К/ф≥1 м/сут., толщиной 20 см по

ГОСТ32824-2014. 

Общая толщина дорожной одежды 71 см. 

Расчеты дорожной одежды, выполненный в программе Топоматик Robur - Дорожная 

одежда. 
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Водоотвод с проезжей части  

Проектной документацией предусмотрен односкатный поперечный профиль. Водоотвод 

осуществляется вдоль бортового камня. В низкой точке вогнутой кривой предусмотрен сборка 

и отведение ливневых вод.  

т.5) ИСКУССТВЕННЫЕ СООРУЖЕНИЯ 

Малые искусственные сооружения 

Местоположение водопропускного сооружения определились исходя из существующей 

схемы водоотвода. Проектной документацией предусмотрено  устройство металлической  пря-

мошовной трубы d=0.325 м с  водоприемными колодцами. С отводом воды по железобетонным 

лоткам ЛК300.60.45-3 в существующую сеть ливневой канализации контейнерной площадки. 

На входном  водоприемном колодце предусмотрено устройство водоприемной решетки. 

т.6) ПЕРЕСЕЧЕНИЯ И ПРИМЫКАНИЯ  

Количество и местоположение примыканий определилось на основе существующей 

транспортной сети и требований СП 34.13330.2021.  

Примыкания и съезды, запроектированы в соответствии с требованиями СП 

396.1325800.2018 «Улицы и дороги населенных пунктов. Правила градостроительного проек-

тирования». 

т.7) ОБУСТРОЙСТВО ДОРОГИ, ОРГАНИЗАЦИЯ И БЕЗОПАСНОСТЬ 

ДВИЖЕНИЯ 

Для организации и безопасности движения, ориентации водителей и пассажиров в пути 

проектом предусмотрен комплекс мероприятий согласно ГОСТ Р 52289-2019 и СП 

34.13330.2012.  

Предусмотрены необходимые дорожные знаки на металлических стойках. Размеры и 

форма знаков приняты согласно ГОСТ 32945-2014 «Знаки дорожные», установка знаков – по 

ГОСТ Р 52289-2019 «Технические средства организации дорожного движения. Правила приме-

нения дорожных знаков, разметки, светофоров, дорожных ограждений и направляющих 

устройств». 

Расстояние установки знака от края проезжей части до края знака 0,5 м. Высота установ-

ки дорожного знака от нижнего края (без учета табличек) до поверхности дорожного покрытия 

2 м. Типоразмер знаков по ГОСТ 32945-2014 принят II-й, тип пленки принят Б. Дорожные знаки 

устанавливаются, справа от проезжей части.  

Для упорядочения движения и разделения потоков, выделения для каждого из них само-

стоятельной полосы движения проектом предусмотрено устройство дорожной разметки c при-

менением световозвращающих элементов на основании ГОСТ 32953-2014.  
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Проектом предусмотрены следующие виды работ, способствующие безаварийному дви-

жению транспорта:   

-  устройство дорожной разметки, 

-  частичное обустройство съездов асфальтобетонным покрытием. 

С целью обеспечения безопасных условий движения транспорта в снежный период 

службе эксплуатации рекомендуется производить регулярную очистку от снега и гололеда. 

т.8) ДОРОЖНАЯ И АВТОТРАНСПОРТНАЯ СЛУЖБА 

Здания и сооружения дорожной и автотранспортной служб на участке строительства от-

сутствуют. 

т.9) ОРГАНИЗАЦИЯ СТРОИТЕЛЬСТВА 

С целью повышения эффективности капитальных вложений, улучшения использования 

трудовых и материально-технических ресурсов, при капитальном ремонте проектом преду-

смотрено устройство временного проезда на период строительства. 

В проекте принят поточный метод – непрерывного и равномерного производства всех 

строительно-монтажных работ комплексными механизированными бригадами и звеньями.  

Направление движения комплексного потока принято проектом от начала трассы к кон-

цу трассы. 

Продолжительность работ определена проектом организации строительства.  

22



23



24



25



26



27



28



29



30



31



32


	0_Обложка
	1_Содержание 
	02_Состав проекта
	03_Справка ГИПа
	04_ПЗ том 1



